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bleibt die Tram
im Stadtteil Reiningha

S-Bahn Obersteiermark
Letzte Chance fiir eine S-Bahn-
Verbindung von Kapfenberg iiber
Leoben nach Trofaiach. Die Ein-
stellung des Ausflugverkehrs auf
der Erzbergbahn war ein fatales
Zeichen an die Region. Fanreast .
fordert die rasche Umsetzung der

S-Bahn Obersteiermark. g e
Foto: Martin Wolf/Styria-Mobile
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Editorial

edes Jahr im Friihling
halt FAHRGAST die

Hauptversammlung ab,
wo neben dem Fotovortrag
auch die administrativen
Dinge wie Entlastung des
Vorstandes, dessen Neuwahl
und die Ernennung der
Rechnungspriifer ~ abgehan-
delt werden. Personell ist der
Vorstand von FAHRGAST sehr
konstant aufgestellt, unser
Schriftfithrer Georg Hofer,
der Finanzreferent Klaus Lad-

Radkersburger Bahn
Eine Analyse vor Ort 3

Freie Fahrt Voraus
Fiir mehr und besseren OV 4

S-Bahn Obersteiermark
Letzte Chance fiir die S-Bahn 5

Reininghavus .
Was passiert mit dem OV? 6

Linie 63
Wir stellen unsere Ideen vor 8

Linienbiindel
Mdglichkeitenin Graz 10

Neuer Bahnhof
GroBbaustelle in Zirich 12

Kurzmeldungen 14
Impressum 16

FAHRGAST, Postfach 30, 8016 Graz

Gelbe Post:
E-mail:
Homepage:
Facebook:
Twitter:
Mobil:
Konto:

office@fahrgast-steiermark.at
www.fahrgast-steiermark.at
www.facebook.com/fahrgast.steiermark
www.twitter.com/Fahrgast Stmk

0650 245 34 20

IBAN: AT51 4666 0100 0000 6326
BIC: SVIEAT21

ner und unser Generalsek-
retdr-Stellvertreter  Thomas
Schilcher machen die ihnen
zugetragenen Aufgaben schon
seit vielen Jahren ausgezeich-
net und stellen die adminis-
trative Bestidndigkeit von
FAHRGAST sicher.

Die  aktiven  Akteure
bei FaHrRGAST sind ein gut
aufeinander  abgestimmtes
Team, wir treffen unsere
Entscheidungen anhand
ausfiithrlicher und vielféltiger
Erfahrungen mit vorausge-
henden Diskussionen. Damit
ist eine thematische Kontinu-
itdt garantiert, sowie eine Be-
wahrung unseres hohen ver-
kehrspolitischen Niveaus und
Fachwissens.

Die Position des
Generalsekretdrs ist nichts-
destotrotz die wichtigste Po-
sition im Vorstand und unser
Gesicht nach aul3en.

Die letzten drei Jahre wur-
de FAHRGAST von Martin
Madlinger nach aufien vertre-
ten. Unser Verein hatte in den
letzten Jahren keine einfache
Situation zu bewiltigen, in
der uns Martin Mddlinger mit
groflem Geschick nach innen
und auBen durch die Untiefen
fiihrte. Er wird sich nun neu-
en familidren Aufgaben wid-
men und uns in der wichtigen
Arbeit im Hintergrund unter-
stlitzen.

Nachfolger von Martin
Maodlinger als Generalsekre-
tar bin seit 31. Mérz ich, Jakob
Holzer. Aus diesem Grund

mochte ich mich gerne Thnen
vorstellen.

Zu meiner Person. Im
Jahre 1994 in der Steiermark
geboren, habe ich lange Jahre
in der Schweiz gewohnt. Dort
habe ich die Vorziige des Of-
fentlichen Verkehrs kennen
gelernt. Zur Zeit studiere ich
an der TU Graz Bauingeni-
eurwissenschaften.

Mein Eintritt in den Verein
Fanrgast erfolgte im Jahre
2009. Seit meinem Eintritt
wurde ich von den ,altein-
gesessenen” Mitgliedern bei
meinen Vorhaben und Ideen
aktiv unterstiitzt und sofort
in die Entscheidungsprozes-
se eingebunden. Es freut mich
daher, nun auch in meinem
Amt als Generalsekretir die
Verantwortung fiir die Ent-
scheidungen des Vereins zu
tragen und nach aullen vertre-
ten zu diirfen.

In diesem Zusammenhang
mochte ich gerne meine
Schwerpunkte des nédchsten
Jahres skizzieren. Mein Ziel
fiir die nichsten Jahre ist es,
den Kontakt zu Interessierten,
zu Betroffenen und zu den
Mitgliedern zu verstédrken.
Seit einem Jahr gibt es einen
Facebook- und einen Twitter-
Account von FaHRGAST, die
uns dabei helfen. Ebenso folgt
daraus eine starkere Hinwen-
dung zu unserer Zeitungs-
arbeit, da diese fiir uns das
wichtigste Mittel darstellt um
unsere Ziele zu transportie-
ren.

Bei der 28. Hauptversammlung wurden gewéhlt:
Generalsekretér: Jakob Holzer
Generalsekretér-Stellvertreter: Mag. Thomas Schilcher
Schriftfiithrer: DI Georg Hofer,

Finanzreferent: Dr. Klaus Ladner

Ich darf Sie auf unse-
re Gasthausabende hinwei-
sen. Jeweils am ersten Mon-
tag im Monat treffen wir uns
um 20.00 Uhr im Gasthof
Mohrenwirt in der Mariahil-
ferstrale 16. Zusitzlich ver-
anstalten wir Fotoabende zu
aktellen Themen. Wir freuen
uns auf Besuch!

Um den familidren Teil un-
serer FanrGast-Mitglieder
nicht zu kurz kommen zu
lassen, haben wir fiir den Som-
mer einen FAHRGAST-Ausflug
geplant, der uns entlang der
Radkersburger Bahn fiihren
wird.

In diesem Sinne hoffe ich,
dass wir die 28. Funktions-
periode und das 28. Jahr von
FanRrGAST so erfolgreich meis-
tern werden, wie diejenigen
davor.

Ich wiinsche Ihnen, lie-
be Leserinnen und Leser ei-
ne gute Lektiire und weiterhin
,,Gute Fahrt*!

Jakob Holzer

Never Generalsekretiir von Fanrcasr ist
seit 31. Marz Jakob Holzer.

Fanreast 1/2014
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Radkersburger Bahn

Das Engagement rund um die Radkershurger Bahn

Die Zukunft einer der letzten Nebenbahnen in Osterreich, der
Radkersburger Bahn, steht in den Sternen. Unsicherheiten, Ge-
riichte und Spekulationen rund um das Thema ,Sein oder Nicht-
sein” der 31 km langen S-Bahnlinie in die siidsteirische Thermen-

und Gesundheitsregion.

och vor wenigen Jah-
ren feierten wir in
Mureck das Jubild-

um ,,125 Jahre Radkersburger
Bahn* und blickten stolz auf
die bewegte Geschichte der
Lokalbahnlinie von Spielfeld
nach Radkersburg zuriick. Im
gleichen Jahr begingen wir
auch das Jubildum ,,120 Jah-
re Radkersburg—Luttenberg®,
doch schon knapp ein Jahr
spater war es mit der Feierlau-
ne vorbei.

N el

Seit Einfiihrung der S-Bahn auf der Radkersburger Bahn haben sich die Fahrgastzahlen

soll kein OBB-Zug mehr diese
Strecke befahren.

Lukunftsiingste

Doch wie soll es dann wei-
tergehen? Kann die Bahnli-
nie von einem anderen Eisen-
bahnunternehmen {ibernom-
men werden? Stimmt es, dass
die Postbus AG schon um die
Lizenz fiir den Personenver-
kehr anstelle der Radkers-
burger Bahn angesucht hat?
Wird man mégliche Nachfol-
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mehr als verdoppelt. Diese Erfolgsgeschichte des OV muss fortgesetzt werden.

Zielnetzplan

Frau Bundesverkehrsmi-
nisterin Doris Bures und OBB
CEO Christian Kern verlaut-
barten stolz den Zielnetzplan
2025+ und somit die Mar-
schrichtung des Unterneh-
mens OBB. In diesem zu-
kiinftigen Netz der Bundes-
bahn ist leider kein Platz fiir
die Radkersburger Bahn.
Nach dem Auslaufen der Ver-
kehrsdienstevertrage mit dem
Land Steiermark im Jahr 2018
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geunternechmen wie die STLB
oder die GKB mit Auflagen
und Kosten ausbremsen, da-
mit ein Bahnbetrieb erst gar
nicht moglich gemacht wer-
den kann? Oder bleiben viel-
leicht sogar die OBB Hausherr
auf der Radkersburger Bahn?

Bei einer Podiumsdiskussi-
on im Mai 2013 zum Thema
,Die Zukunft der Radkers-
burger Bahn“, bei der auch
FanrGast mit Jakob Holzer
in der Expertenrunde vertre-

ten war, wurde eindeutig fest-
gestellt, dass ein Verbleib der
Radkersburger Bahn fiir die
Entwicklung dieser Gesund-
heits- und Tourismusregion
zwingend notwendig wire,
um auch der demografischen
Entwicklung (13,9 % Abwan-
derung bringen die ehemalige
Bezirkshauptstadt auf den un-
rithmlichen dritten Platz bun-
desweit) sinnvoll entgegen-
wirken zu kénnen.

Umso erstaunlicher scheint
hier die Tatsache, dass regi-
onal Verantwortliche offen-
sichtlich keine Eile haben, da-
hingehend auch nur irgendet-
was zu unternehmen.

Entgegenstevern

Daher werden wieder wir
von der Interessensgemein-
schaft ,,Neue Radkersburger
Bahn* (kurz IG ,,NRB*) die
Akzente setzen und fiir den
langfristigen Erhalt der Rad-
kersburger Bahn aktiv eintre-
ten.

Nach der Expertenrunde
im Mai 2013 mdchten wir ei-
ne Podiumsdiskussion mit den
hiesigen Regionalpolitikern
im Herbst 2014 veranstalten
und zuvor eine Fahrgastbe-
fragung auf der Radkersbur-
ger Bahn durchfithren. Wiin-
sche, Anregungen, aber auch
Beschwerden sollen gesam-
melt und ausgewertet werden.
Danach mdéchten wir auch die
Bevolkerung fragen, was pas-
sieren misste, damit sie auf
die Bahn umsteigen wiirde.

Die Ergebnisse sollen
bei der Podiumsdiskussi-
on im Herbst 2014 vertffent-
licht werden. Wir hoffen da-
mit die regionalen Bediirfnis-
se erheben zu kdnnen, um so
den Fehlentwicklungen (z.B.
42 Minuten Fahrzeit zur Ab-
sicherung der Piinktlichkeits-
statistik) entgegen zu steuern.

Wir vor Ort
Die Interessensgemein-
schaft ,,Neue Radkersburger
Bahn“, mittlerweile schon seit

fast fiinf Jahren fiir die Belan-
ge der Radkersburger Bahn
und ihrer Kunden aktiv im
Einsatz, sicht sich als loka-
les Bindeglied fiir Fahrgis-
te, Anrainer und die Gesund-
heits- und Tourismusregion
Radkersburg gegeniiber dem
Bahnbetreiber (gegenwértig
die OBB) und kann als Exper-
te vor Ort die Probleme und
Wiinsche der Bahnkunden in
kurzen Wegen an die richtige
Stelle bringen.

Da wir selbst fast tég-
lich in den Ziigen anzutref-
fen sind, kénnen und konnten
wir rasch und unbiirokratisch
helfen und so Verbesserungen
und Attraktivierungen fiir den
Bahnverkehr erwirken. Eine
langfristige Absicherung des
Bestandes der Radkersburger
Bahn ist unser oberstes Ver-
einsziel!

Der Wille der Bevolkerung,
eine der letzten Infrastruktur-
einrichtungen in unserer Re-
gion abzusichern, muss eines
der obersten Gebote der regio-
nalen Politik werden und sich
von einem Wahlkampfthe-
ma zu einem echten Anliegen
entwickeln. Ein dahingehen-
des Bewusstsein in der Bevol-
kerung zu erzeugen, ist dabei
auch eine unserer Aufgaben.

Denn die Bahn kann lang-
fristig nur iberleben, wenn
sich die Bevolkerung der
Wichtigkeit dieses Verkehrs-
mittels in der Region bewusst
ist.

Armin Klein

Armin Klein ist Obmann der Interessens-
gemeinschaft Neve Radkersburger Bahn.
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Freie Fahrt Voraus

FarcasT unterstiitzt OH-Initiative

Die Hochschiilerinnenschaften aller steirischen Universitiiten
grindeten Anfang diesen Jahres eine gemeinsame Initiative
Freie Fahrt Voraus” fiir besseren Offentlichen Verkehr. Faurcast
hat sich angeschlossen und unterstiitzt die Anliegen.

iec  Osterreichischen
HochschiilerInnen-
schaften  griindeten

die Initiative ,,Freie Fahrt Vo-
raus“ als Plattform fiir einen
besseren Offentlichen Ver-
kehr, welche die Anliegen
der Studierenden unterstiitzt.
Fanrcast wurde eingeladen,
diese Idee zu unterstiitzen.
Fiir uns war es eine Selbst-
verstiandlichkeit das zu tun,
da die Forderung nach einem
besseren Offentlichen Ver-
kehr und dessen Forderung
sogar in unserem offiziellen
Vereinsnamen enthalten sind.
Weiters finden wir es wich-
tig, unser Wissen und unsere
Erfahrung beziiglich des Of-
fentlichen Verkehrs zu teilen
und mit anderen kooperativen
Vereinigungen zusammenzu-
arbeiten.

Top-Ticket fir Studis
Die Initiative ,,Freie Fahrt
Voraus®“ lancierte nach ihrer
Griindung eine erste Kampa-

gne zur Inkludierung der Stu-
dierenden in das Top-Ticket.
Zur Erklarung: Das Top-Ti-
cket ist eine Erweiterung der
Schiiler- und Lehrlingsfrei-
fahrt. Nach Aufzahlung von
76 Euro wird die Freifahrts-
karte, die ohne Aufzahlung
nur auf der Strecke zum Aus-
bildungsort gegolten hat, zu
einer Netzkarte fiir die ge-
samte Steiermark. Das Top-
Ticket gilt 12 Monate.

,,Freie Fahrt Voraus® for-
dert ebenso die Inkludierung
von Studierenden in das Top-
Ticket.

Studikarte Jetzt

Die Studikarten sind in den
verschiedenen Bundeslédndern
unterschiedlich organisiert. In
Vorarlberg gibt es beispiels-
weise flr Studierende ei-
ne Netzkarte fiir das gesam-
te Bundesland fiir ein Jahr um
€ 192, in Wien kostet das Se-
mesterticket fiir in Wien ge-

Die Initianten bei der Ubergabe der Petition im Landhaus an Landtagsprésident Franz
Maijcen. Fiir Fahrgast war Jakob Holzer (4. v. 1.) vor Ort. Foto: Michael Bittner

meldete Personen € 70 fiir ein
Semester.

In Oberdsterreich gibt es
auf alle Fahrscheine und Ti-
ckets fiir Jugendliche unter 21
eine ErmaBigung. In der Stei-
ermark gibt es ErméBigungen
auf 24-Stunden- und Stunden-
tickets lediglich bis 19 und
die 4-, 5- und 6-Monats-Stu-
dikarten sind gegeniiber dem
Normalpreis auch nur um
38 % vergiinstigt. Zusédtzlich
ist der Anfang der Giiltigkeit
der Karten nur auf ein schma-
les Zeitfenster begrenzt. Die
steirische Variante ist im Ver-
gleich mit den Angeboten aus
den anderen Bundesldndern
nicht sehr attraktiv.

Was sagt Fauroast dozu?

Fiir FAHRGAST ist es wichtig,
den Studierenden neben dem
notwendigen  verkehrlichen
Angebot auch attraktive und
faire Tarife zu offerieren. Aus
Gesprachen mit verschiede-
nen Studierenden wie auch
von unserem Workshop im
vergangenen August wissen
wir, dass viele Studentinnen
und Studenten unzufrieden
mit dem Offentlichen Verkehr
sind.

So sind in den letzten Jah-
ren die Preise der Verbundli-
nie jedes Mal um 3,7 % gestie-
gen, obwohl die Inflation im-
mer darunter gelegen ist. Dies
hat einiges zum schlechten
Image des OV unter Studie-
renden beigetragen.

FaHRGAST ist es wichtig,
dass der Offentliche Verkehr
in einem guten Licht da steht,
da wir — genauso wie ,,Freie
Fahrt Voraus® — im Offent-
lichen Verkehr die verkehrs-
technische Zukunft sehen.
Weiters ist es uns wichtig,
dass Studentinnen und Stu-
denten zufriedene Nutzer des
Offentlichen Verkehrs sind.
Denn nur zufriedene Nutzer
lernen den Offentlichen Ver-
kehr langerfristig als attrak-
tive Alternative zum Auto
schitzen.

Neuordnung
Wir fordern daher
eine Neuordnung der

Studentenkarteder Steirischen
Verbundgesellschaft und eine
Karte fiir Studierende fiir die
gesamte Steiermark.

FaurGAST mochte sich be-
wusst auf keinen Preis fiir die
neue Karte festlegen, da — ge-
rade in Zeiten von knappen
Kassen — die Gefahr besteht,
dass das Geld, welches in die-
se Tarifsenkung investiert
wird, beim Angebot fehlt.

Dies wire fatal, da wir da-
von iiberzeugt sind, dass das
Angebot wichtiger ist als der
Preis. Studierende jedoch sind
eine eigene soziale Gruppe
dar, die z. T. weit unter der
Armutsgrenze leben muss.
Daher muss es fiir die Studen-
tinnen und Studenten auch ei-
gene Angebote geben.

Petition

Die Initiative ,,Freie Fahrt
Voraus“ hat im Marz eine Pe-
tition aufgesetzt, welche das
Top-Ticket fiir Studierende
fordert. Innerhalb eines Mo-
nats unterschrieben mehr als
17.000 Menschen diese Petiti-
on. Anfang April wurden die
Unterschriften dem Landtags-
prasidenten tiberreicht und die
Forderung wurde in den Peti-
tionsausschuss iibertragen.

FaHrGaAsT hofft, dass dieses
,heille Eisen™ Studikarte von
der Politik behandelt wird und
dass es zu einer guten Re-
form kommt. Die Finanzie-
rungsstrome sind im Bereich
der Studentenkarte sehr unii-
bersichtlich und beinahe un-
durchschaubar. Daher ist es
wichtig, diesbeziiglich keine
halben Sachen zu beschlie-
Ben.

Die Petition ist eine grofie
Chance, fiir alle Beteiligten
eine attraktive Studikarte zu
schaffen, die viele Studentin-
nen und Studenten zum Um-
stieg auf einen guten Offentli-
chen Verkehr bewegen kann.

Jakob Holzer

Fanreast 1/2014
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S-Bahn Trofaiach

Gesinnungswandel oder blofes Lippenbekenntnis?

Die Umsetzung der S-Bahn Obersteirischer Zentralraum wird im-
mer mehr zur unendlichen Geschichte. Nun hat in der Region ein
Umdenken stattgefunden und die S-Bahn Obersteiermark wird

von der Landespolitik eingefordert.

eit langem verfolgt
S FanrGast das Projekt ei-

ner zweiten steirischen
S-Bahn und stellt(e) es in
Broschiiren, Zeitungsartikeln,
Diskussionsveranstaltungen
sowie an ,runden Tischen*
vor. Diskussions-Ausgangs-
punkt war die Wiederaufnah-
me des Personenverkehrs auf
der bestehenden elektrifizier-
ten Vollbahntrasse (dzt. Gii-
terverkehr) im Vordernberger
Tal (Leoben—Trofaiach Nord);
Erweiterungsoptionen betref-
fen den regionalen Ast nach
Vordernberg und die Durch-
bindung nach Bruck und Kap-
fenberg.

Fachbeirat

Diese Uberlegungen nahm
die damalige Verkehrs-Lan-
desrétin Edlinger-Ploder en-
gagiert auf und erkannte drin-
genden Handlungsbedarf.
Nach trefflicher Analyse er-
teilte sie den Auftrag zu zwei
Machbarkeitsstudien samt

Die S8 verbindet Trofaiach mit Leoben,
Bruck und Kapfenberg. Foto: W. Schérkmaier
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Konstituierung des Fachbei-
rates ,,S8 Obersteirischer Zen-
tralraum®. Der S-Bahn Korri-
dor sollte sich mit den Bal-
lungsraum-Verbundzonen 102
und 103 Hafning/Trofaiach
Nord—Kapfenberg/St. Marein
decken. Ein alternativer bus-
betriebener ,,S-Bahn-Ersatz-
korridor* wurde zwar nach-
trdglich in die Diskussion ein-
gebracht, aber — von FAHRGAST
stets skeptisch beurteilt — von
der Region selbst abgelehnt.

Einigkeit

Obwohl von Vertretern re-
gionaler Medien und lokalen
Politikern  unterschiedlicher
Provenienz forciert, scheiter-
te die Umsetzung an Uneinig-
keit, Passivitdt und mangeln-
dem Wissen sowie beharrli-
cher  Informationsresistenz
lokaler Entscheidungstréger,
aber auch an bedenklichen
Lobbyismen, welche nachhal-
tige Zukunftsoptionen torpe-
dierten.

Beharrliche Hinweise auf
katastrophale Folgen erwart-
barer Infrastruktur-Margina-
lisierung (Koralmbahn) wur-
den vom Tisch gewischt. Ein
klares Bekenntnis pro S-Bahn
,,mit einer Stimme* kam in der
entscheidenden Phase nicht
zustande. In der Folge konn-
te nur mithsam der Erhalt der
Bahntrasse erreicht werden,
indem FanrGasT auf die aus-
gewiesene ,,Mobilitédtsreser-
ve® im Endbericht des Fach-
beirates verwies.

Gesinnungswandel

Sich abzeichnende stocken-
de Wirtschaftsinvestitionen,
fehlende  Jugend-Zukunfts-
perspektiven, rekordverdédch-
tige Abwanderung, weiterhin
iiberlastete Stralen und eine
geringe Akzeptanz des inat-
traktiven Offi-Angebots be-
wirkten nach eingestandenem
,Lernprozess® ein sukzessi-
ves Umdenken v. a. bei maf3-
gebenden Leobener Lokal-
politikern. Kolportierte Zita-
te und Diskussionsbeitrage
in Medien weisen in die neue
Denkrichtung: ,untragbar,
dass der zweite steirische Bal-
lungsraum keine S-Bahn ha-
be, wihrend mittlerweile in je-
des Kukuruzfeld eine S-Bahn
fahre*. Der scheidende Biir-
germeister von Leoben, Matt-
hias Konrad, brachte die Fu-
sions-Visionen einer ,,Statu-
tarstadt mit 105.000 Einwoh-
nern‘ in die Diskussion, in der
eine S-Bahn pendeln solle.

Eine Diskussion in der Ge-
meinde Leoben wéhrend der
Phase des Biirgermeister-
wechsels stiitzte diese Uber-
legungen zur Sinnhaftig-
keit einer S-Bahn, die auch
vom neuen Biirgermeister
Kurt Wallner bei Amtsantritt
iibernommen wurden. Tro-
faiach hatte schon Jahre zu-
vor einstimmige Beschliisse
»Pro S-Bahn“ gefillt, dessen
(Alt-)Biirgermeister ~ August
Wagner hatte, statt urspriing-
lich ablehnender Haltung,
Kooperationsbereitschaft —si-
gnalisiert, als ein Probebe-
triecb angeboten wurde. Lei-
der wurden in der Folgezeit
die Beschliisse schubladisiert,
zugleich ,,mangelnde Solida-
ritdt” von Nachbargemeinden
beklagt. Vordernbergs Biir-
germeister Walter Hubner hat-
te sich dagegen stets zweifels-
frei und durchgingig fiir die
Bahn ausgesprochen.

Im Lichte der neuen Ent-
wicklungen verkiindete LAbg.
Helga Ahrer in Medien, ,,noch
2014 werde die Realisierung

der S8 Obersteirischer Zen-
tralraum in Angriff genom-
men‘ (Kronen-Zeitung).

Definitions-Irritation
Alles in bester Ordnung
also? Mitnichten! Uberra-
schend tauchte eine , Neu-
definition* auf: Die S8 solle
von Kapfenberg aus iiber Le-
oben ins Aichfeld (!) fiihren.

Diesem Ansinnen kommt ge-

geniiber der ,,Kern-S-Bahn“

durch das Vordernberger Tal
keineswegs Prioritét zu:

— Eine S8 in der Relation Le-
oben—(St. Michael-)Knit-
telfeld war zu keinem Zeit-
punkt Erdrterungsgegen-
stand im Fachbeirat oder in
den Machbarkeitsstudien.

— Der Abschnitt Leoben—St.
Michael—Knittelfeld ist be-
reits derzeit durch Regio-
nal- und Fernverkehr gut
erschlossen. Nach Akti-
vierung der Koralmbahn
ist ohnedies eine neues IC-
Konzept vonnoten.

Fazit

FaurGasT begriiit Gesin-
nungswandel, Einsicht und
eindeutige  Stellungnahmen,
beharrt aber auf der urspriing-
lichen Streckenfiihrung der
S8. Andernfalls bliebe der un-
befriedigende Systembruch in
Leoben Hbf bestehen, ebenso
die unségliche Verkehrsbelas-
tung im unteren Vordernber-
ger Tal und die Benachteili-
gung gegeniiber dem Grof3-
raum Graz.

Mittlerweile fithrten zwar
»Klarstellungen® auf den
nrichtigen  Pfad“  zuriick.
FanrGAsT hofft, dass die Regi-
on die Chance nun nutzt, mit
einer Stimme die S8 Trofai-
ach—Kapfenberg zu fordern
und diese zur Umsetzung zu

bringen.
Zu guter Letzt sei die ver-
stindnisvolle  Gesprachsbe-

reitschaft des aktuellen Ver-
kehrs-Landesrates Kurzmann
positiv erwéahnt.

Karl Rinnhofer



Graz

Reininghaus

Wie wird der neue Stadtteil mit OV erschlossen?

Die Bebauung der Reininghausgriinde riickt niher, aber die Stra-
Benbahnanbindung wird noch auf sich warten lassen. Fanreast be-
leuchtet die Maglichkeiten einer OV-ErschlieBung und zeigt Chan-

cen fiir das ganze Stadtgebiet avf.

uch wenn der Kaufder
Reininghausgriinde
durch die Stadt Graz

letztlich abgeblasen wurde,
entsteht dort in den ndchsten
Jahren ein Stadtteil von der
GroBe Brucks. Diese 10.000
bis 15.000 Menschen miissen
nicht nur grundsdtzlich mit
dem Offentlichen Verkehr er-
schlossen werden, sondern be-
ndtigen auch eine leistungsfa-
hige Verbindung in die Stadt
sowie die Anbindung an ande-
re Stadtteile.

Die Ausgestaltung des
Endzustandes ist seitens der
Stadt Graz schon seit lange-
rem, zumindest straf3enbahn-
seitig, bekannt: Die Siidwest-
linie soll von Don Bosco aus
in die Wetzelsdorfer Stralle
und durch das Areal der ehe-
maligen Hummelkaserne fiih-
ren. Eine zweite Linie soll von
der Haltestelle Alte Poststra-
Be nach Stiden abzweigen und
das Gebiet von Norden nach
Siiden erschliefen und in der

Hummelkaserne enden. Ein
breiter Boulevard parallel zur
Alten Poststral3e soll der sanf-
ten Mobilitdt (Straenbahn,
Fahrrad, FuBgénger) vorbe-
halten bleiben.

Verkehrsstrome

Betrachtet man dieses
grundsédtzliche Achsenkreuz,
ergibt sich das Problem, dass
wesentliche Teile des Areals
(jene nordlich der Wetzels-
dorfer Strafle) nur iiber den
Umweg Hauptbahnhof das
Stadtzentrum direkt erreichen
kéonnen und ansonsten bei
der Hummelkaserne in Rich-
tung Jakominiplatz umsteigen
miissen.

Grundsitzlich ist ein derar-
tiger Umweg fiir eine so grofle
Siedlung kritisch zu betrach-
ten, doch letztlich miissen
Entscheidungen dieser Gro-
Benordnung durch eine Ver-
kehrsmodellierung begriindet
sein und sich nicht als zuféllig
entstandene Buntstiftstriche

Wien macht’s vor: die neve Strafienbahnlinie 26 und die U-Bahn-Linie U2 wurden aufs
griine Feld” gebaut. Die Offi-Anbindung ist schon da, wenn die Bewohner kommen!

auf einer Karte finden. Ob ei-
ne solche Evaluierung jemals
erfolgt ist, ist bei der Planung-
spraxis der Stadt Graz jedoch
fraglich.

Etappen

Da jedoch die Planung der
Siidwestlinie  derzeit (und
wahrscheinlich noch auf ldn-
gere Sicht) ad acta gelegt wur-
de, wird dieser Endzustand
ohnehin noch lange auf sich
warten lassen. Lediglich die
Straflenbahnlinie von der Al-
ten PoststraBe Richtung Sii-
den hat eine gewisse Chance
auf Realisierung. Daher ist zu
befiirchten, dass das Gebiet
der Reininghausgriinde schon
weit gediehen sein wird, be-
vor der erste Meter Stralen-
bahngleis gebaut wird. Es
stellt sich daher die Frage,
mit welchen Etappen des OV-
Ausbaues wann zu rechnen ist
und wie die Zeit bis dahin mit
sinnvollen, nachhaltig wirksa-
men MaBnahmen iiberbriickt
werden kann.

Buslinien

Ginzlich  ungekldrt ist
noch, wie das Gebiet (sowohl
vor Bau als auch nach Fertig-
stellung der Stralenbahn) mit
Autobuslinien  erschlossen
werden soll. Obwohl das Ge-
biet Reininghaus eine beacht-
liche Bevolkerungszahl auf-
weisen soll, ist aus Sicht der
voraussichtlich auftretenden
Verkehrsstrome davon aus-
zugehen, dass sich eine leis-
tungsfiahige StraBenbahnan-
bindung nur fiir die radiale
Anbindung an das Stadtzent-
rum bzw. den Hauptbahnhof
rechtfertigen ldsst. Die tan-
gentialen Anbindungen an an-
dere Stadtteile miissen also
durch sinnvolle Buslinienfiih-
rungen gewihrleistet werden.
Leider lehrt uns das Beispiel
der bis zuletzt unklaren Bus-
linienfiihrung bei der Nahver-
kehrsdrehscheibe Hauptbahn-
hof, dass der langfristigen
Planung von Buslinien in der

Stadt Graz nur untergeordne-
te Bedeutung zukommt und
die Entscheidungen iiber die
tatsdchlichen Linienfithrun-
gen nur selten einer Diskussi-
on unterworfen werden.

Varianten
Aus Sicht von FAHRGAST er-
geben sich fiir die Erschlie-

Bung der Reininghausgriinde

einige Varianten, die auch in

Kombination zur Anwendung

kommen kdnnen:

— Neue Buslinie vom Haupt-
bahnhof zur Hummelkaser-
ne: Eine kurze Buslinie, die
genau der kiinftigen Stra-
enbahnlinie  entspricht,
weist natiirlich alle Vor-
und Nachteile der kiinfti-
gen Straflenbahnerschlie-
Bung auf — jedoch um das
Problem erweitert, dass am
Hauptbahnhofumgestiegen
werden muss. Diese Vari-
ante kann jedoch problem-
los ohne weitere Eingriffe
im Netz durch die Stral3en-
bahn ersetzt werden und
erlaubt eine langfristig sta-
bile Netzentwicklung. Un-
geklart ist, wo diese Busli-
nie am Hauptbahnhof hal-
ten soll, da schon die der-
zeitigen Bushaltestellen flir
die verkehrenden Buslini-
en eigentlich unzureichend
sind. Eine Verkniipfung mit
der Buslinie 85, sodass der
Umstieg am Hauptbahnhof
auf der Westseite (Halte-
stelle Wasserturm) erfolgt
und die Straenbahnen an
der Haltestelle Waagner-
Biro-Strale erreicht wer-
den, wiirde Abhilfe schaf-
fen und sogar die stau-
trachtigen letzten Meter
zum Hauptbahnhof umge-
hen, aber die Umsteigewe-
ge zu den anderen Buslini-
en am Hauptbahnhof deut-
lich verlangern.

— Verschwenkung der Li-
nie 31 dber die Hummel-
kaserne: Ebenfalls wie die
kiinftige  StraBenbahnli-
nie konnte die Linie 31 in
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Die Linie 3 konnte kiinftig statt zur Laudongasse zu fahren, hier abzweigen um iber
die Alte PoststraBie den neven Stadtteil Reininghaus zu erschliefien.

Don Bosco gleich auf die
Wetzelsdorfer Straflie ab-
biegen und dann das Areal
der Hummelkaserne durch-
queren. Auch diese Varian-
te erlaubt eine Umstellung
auf StraBlenbahn ohne Ein-
griffe ins Liniennetz, au-
Berdem ist dies kostenneu-
tral. Lediglich die Halte-
stelle Don Bosco Kirche
ist dann nur noch durch die
Linie 33/33E erschlossen.
— Neue Buslinie von der Eg-
genberger Allee nach Don
Bosco: Die immer wieder
seitens der Stadt ventilier-
te Idee, eine Tangential-
verbindung zwischen dem
Eggenberger Zentrum und
Don Bosco wiirde sich fiir
eine Anbindung der Rei-
ninghausgriinde ebenfalls
gut eignen. Diese Anbin-
dung alleine wiare aller-
dings wahrscheinlich un-
zureichend, da das Zen-
trum nur mit Umsteigen
(im Gegensatz zum Haupt-
bahnhof stellt Don Bosco
kein Ziel, sondern nur ei-
ne Zwischenstation dar) er-
reichbar ist. Als tangenti-
ale Verbindung bietet sich
diese Linie jedoch, insbe-
sonders bei einer Verldn-
gerung iiber Schonaugiir-
tel und Steyrergasse zum
Schulzentrum St. Peter, als
leistungsféhige und attrak-
tive neue Tangentiallinie an
und kann unabhéngig von
einer  Stralenbahnanbin-
dung bestehen bleiben.
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— Umlegung der Buslinie 62
oder 65 von der Peter-Ro-
segger-Strale zum Haupt-
bahnhof: Die Buslinie 65
hat heute in Wetzelsdorf
eine relativ untergeordne-
te Endstation und endet nur
einen Kilometer vor dem
Eggenberger Bezirkszen-
trum, eine Verldngerung
nach Norden (Franz-Stei-
ner-Gasse oder Eggenber-
ger Bad) scheiterte bislang
an den Zusatzkosten. Im
Zuge der NeuerschlieBung
der Reininghausgriinde je-
doch, wenn ohnehin Zu-
satzleistungen erforderlich
sind, konnte die Linie 65
iiber die Peter-Rosegger-
Strae und die Hummel-
kaserne oder iiber die Wet-
zelsdorfer Strale zur Al-
ten PoststralBe und weiter
zum Hauptbahnhof gefiihrt
werden. Dies bote sogar
die Moglichkeit, das Lini-
ennetz im Siidwesten zu
korrigieren: Wenn man die
Linie 65 von Puntigam tiber
das Center West zur Peter-
Rosegger-Strafle und wei-
ter entlang der derzeitigen
Linie 62 zur Carnerigasse
verldngert, hitte man von
Eggenberg und Gosting ei-
ne deutlich bessere Anbin-
dung zum Center West und
nach Puntigam. Gleichzei-
tig konnte man die Linie
62 wie eben beschrieben
vom Hauptbahnhof durch
die Reininghausgriinde
zur Peter-Rosegger-Strafie

fiihren und dann bis Sei-
ersberg ziehen. Das wiirde
den starken Verkehrsstro-
men aus Wetzelsdorf nach
Seiersberg entgegenkom-
men. Fiir die ErschlieBung
der Gradnerstralie wiirde
eine eigene Pendelbuslinie
(oder eine Verldngerung
der Linie 64) bis StraB-
gang ausreichen. Auch die
Bildung einer durchge-
henden Linie von Gdsting
iiber UKH, Hauptbahnhof
West (Wasserturm), Rei-
ninghaus und StraBgan-
ger Strafle nach Seiersberg
wire denkbar, um Gosting,
Eggenberg, Wetzelsdorf,
Strafligang und Seiersberg
mit Reininghaus zu verbin-
den. All diesen Ldsungen
gemein ist jedoch, dass die-
se neuen Linien auch sams-

AISAMPAS

tags, sonntags und abends
verkehren miissen.

Die Stadt Graz wére gut be-
raten, wenn das neue Buslini-
ennetz bereits mit Fertigstel-
lung der ersten Bauabschnit-
te in Betrieb ginge. Dem muss
natiirlich eine Entscheidungs-
phase vorangehen, in der die
Verkehrsstrome und die kiinf-
tigen Bediirfnisse erhoben
werden.

Der Stadtteil Reininghaus
ist fiir die Stadt Graz zu wich-
tig, um mit kurzfristigen Not-
l6sungen (wie der Schnell-
schuss der Linien 64, 65 und
82 im November 2012) be-
dient zu werden. Ein nachhal-
tiges Mobilitdtsangebot muss
bereits von Anfang an bereit
stehen.

Jakob Holzer
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Vorerst soll nur die Straenbahnlinie 3 von Norden kommend die Reininghausgriinde

erschlieen. Der Bau der Siidwestlinie ist ungewiss. Plangundlage: Stadt Graz
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Linie 63
Die Fiihrung der Linie 63 wurde im Jdnner getindert

Die Linie 63 verkehrt seit einigen Monaten anstatt zur
PetershergenstraBe zum Schulzentrum St. Peter. Dies hat zv Un-
mut bei einigen Fahrgtsten und im Gemeinderat gefihrt. Fanreast
hat zur kiinftigen Fihrung der Linie 63 Losungen entwickelt.

ie Linie 63 verkehrte
bis Janner 2014 auf
der Strecke vom Gra-

zer Hauptbahnhof via Univer-
sitdt durch die Pliiddemann-
gasse bis zur Petersbergenstra-
Be. Zum Wenden der Buslinie
an der Haltestelle Petersber-
genstraBe durchfuhr die Li-
nie 63 eine Schleife durch Ne-
benstraflen im Bereich des
ORF-Zentrums. Da die Busli-
nie 63 eine der bestausgelaste-
ten Buslinien in Graz ist, wur-
de sie mit Janner 2014 auf Ge-
lenkbusse umgestellt.

Neuer Endpunkt

Diese Gelenkbusse kénnen
jedoch die engen Radien im
Bereich der Schleifenfahrt
rund um die Haltestelle Pe-
tersbergenstralle nicht befah-
ren. Aus diesem Grund wur-
de eine neue Route im Bereich
der Endhaltestelle festgelegt.
Die Linie 63 verkehrt seitdem
bis zum Schulzentrum St. Pe-
ter. Hier entstand ein guter
Umsteigpunkt zur StraBen-
bahn und zu den Regionalbus-
sen in Richtung Siidosten Die
Haltestellen  Terrassenhaus-
siedlung, Petersbergenstrafie,
ORF-Zentrum und Marbur-
gerstralle werden seit Janner
nicht mehr von der Linie 63
bedient. Im Bereich der Halte-
stellen Terrassenhaussiedlung
und Petersbergenstral3e befin-
det sich die GroBwohnsied-
lung Terrassenhaussiedlung,
welche grofles Fahrgastpoten-
zial aufweist.

Umsteigemdglichkeiten

Die Linie 63 verkehrte
bis zur Umstellung auf
Gelenkbusse am wichtigen
stadtischen =~ Umsteigepunkt
Schulzentrum St. Peter vor-
bei. Die Verkniipfung mit der
Linie 6 erfolgte an der Halte-
stelle Pliiddemanngasse, die
Verkniipfung mit den Bus-
sen der Linien 68, 69, 72, 73U,
76U, 430, 440 sowie 510 er-
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Variante Harmsdorf

- Haltestelle
=\ " Javerburggasse

Haltestelle

folgte aufgrund der Schlei-
fenfiihrung stadtauswarts an
den Haltestellen Terrassen-
haussiedlung und Petersber-
genstralle, stadteinwirts an
der Haltestelle Morrehof. Ein-
zelne Kurse der Linien 430,
440 und 510, welche iiber die
Pliiddemanngasse, KofBgas-
se und Petersgasse zum Diet-
richsteinplatz verkehrten, hat-
ten keine Verkniipfung stadt-
einwérts zur Linie 63.

Schulzentrum

Durch die neue
Linienfithrung konnten einige
der oben genannten Probleme
beseitigt werden. Durch die
Anbindung der Linie 63 an
die Haltestelle Schulzentrum
St. Peter entsteht eine gute
Verkniipfung zum wichtigen
innerstadtischen Knoten beim
Schulzentrum St. Peter. Trotz-
dem ist die Verkniipfungssitu-
ation nicht zufriedenstellend,

e

Haltestelle
Schulzentrum St. Peter

Technische Universitét
Campus Inffeldgasse

':: Haltestelle
Brucknerschule

=+ Haltestelle
Héndelstraf3e

__Haltestelle
* Neufeldweg

=5 Haltestelle

Harmsdorfgasse

Stadion Liebenau

da das Streckenstiick Schul-
zentrum St. Peter—Morrehof
bei einem Umstieg in ein Ver-
kehrsmittel aus Richtung oder
in Richtung St. Peter Haupt-
strale doppelt befahren wer-
den muss. Fiir Fahrgiste, die
bis dato an der Haltestelle Ter-
rassenhaussiedlung oder Pe-
tersbergenstrale umgestiegen
sind, kann dies eine Fahrzeit-
verlangerung bedeuten. Wei-
ters verliert das Zentrum von
St. Peter und die Terrassenh-
aussiedlung den direkten An-
schluss Richtung Universitét
und Hauptbahnhof. Die Linie
6 verkehrt ebenfalls zur Ter-
rassenhaussiedlung, die Hal-
testelle befindet sich jedoch
im hinteren Teil der Siedlung
und ist somit auBlerhalb des
Einzugsbereichs des lokalen
Zentrums von St. Peter. Die-
ser Umstand wurde von einer
lokalen Initiative aufgegrif-
fen, welche eine bessere An-

Haltestelle
Morrehof

o

Haltestelle
Marburger Straf3e
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X
.
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ORF-Zentrum

Zeichenerklérung
| inie 6 (Bestand)
mmm Linien 4, 13 (Bestand)
= |inie 63 (FAHRGAST-Vorschlag)

.7 Haltestelle
Grafik:
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Die Fishrung der Linie 63 zum Liebenaver Stadion wiirde den derzeit unterversorgten Bereich Harmsdorf erschliefen.
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bindung des Bezirks St. Pe-
ter an die Linie 63 fordert und
war auch Thema einiger An-
fragen im Gemeinderat.

Netzfunkfion

Die Linie 63 besitzt eine
wichtige Funktion im Netz
des Grazer Offentlichen Ver-
kehrs und befdhrt eine Strecke
mit vielen wichtigen Punkten.
Es besteht das Interesse der in
St. Peter wohnenden Bevolke-
rung an einen attraktiven An-
schluss an die Linie 63. Eben-
so ist es vordringlich, den
wichtigen Offi-Knoten Schul-
zentrum St. Peter mit der Li-
nie 63 zu verkniipfen, um gu-
te Anschliisse in die Auf3en-
bezirke, sowie die Umlandge-
meinden zu gewéhrleisten.

Vorschliige von Farreast
FanrGast hat sich dieser
Problematik angenommen. Da
wir dazu beitragen mdchten,
dass sich die Verkehrssitu-
ation in St. Peter fiir die bis-

Haltestelle

#” Haltestelle
= Schulzentrum St. Peter

Haltestelle
Morrehof

Zeichenerklérung

= |inje 6 (Bestand)
== |inie 63 (FAHRGAST-Vorschlag)

Haltestelle

Grafik:
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Pliddemanngasse

Linienfithrung iiber die Hal-
testellen Pliiddemanngas-
se und Morrehof als subopti-
mal an und wiinscht sich ei-
ne Fiihrung durch die Hans-
Brandstetter-Gasse und eine
anschlieBende Weiterfithrung
der Buslinie 63. Zu diesem
Zweck haben wir ein Konzept
mit mehreren Varianten ent-
wickelt, welches wir hier kurz
vorstellen mochten.

Variante St. Peter
Der Vorschlag von
FanrGasT sieht vor, die Linie
63 in beide Richtungen von
der Pliiddemanngasse abzwei-
gend durch die Hans-Brand-
stetter-Gasse zum  Schul-
zentrum St. Peter zu fiih-
ren. AnschlieBend erfolgt die
Linienfithrung auf der St. Pe-
ter-Hauptstraf3e bis zur so ge-
nannten ,,Schimautz-Kreu-
zung™ und von da an auf der
Petersbergenstral3e bis zur ge-
meinsamen Endhaltestelle St.

Peter mit der Linie 6.

Haltestelle
o\, Eisteichgasse

Haltestelle
Terrassenhaussiedlung

Prof.-Franz-Spath-Ring

Haltestelle
Petersbergenstrafie

Haltestelle "

direkte Anbindung des

lokalen Zentrums von

St. Peter im Bereich der

Schimautz-Kreuzung zur

Universitdt und zum Haupt-

bahnhof

— schnellere Verbindungen
fiir Fahrgéste aus dem Siid-
osten Richtung Universi-
tét durch die Fithrung der
Linie 63 durch die Hans-
Brandstetter-Gasse

— mehr Verkehrsangebot fiir

den Bezirk St. Peter

Variante Harmsdorf

Neben der Variante nach St.
Peter gibt es die Moglichkeit
die Linie 63 mit der Linie 71
zu verkniipfen und die Linie
63 iiber Harmsdorf zum Sta-
dion Liebenau zu fiihren.

Die Linienfiihrung erfolgt
von der Pliiddemanngass-
se kommend iiber die Hans-
Brandstetter-Gasse zum
Schulzentrum St. Peter und
ab dort analog zur jetzigen Li-
nie 71.

Variante St. Peter

Haltestelle
Breitenweg

Haltestelle
St. Peter

Die Fishrung der Buslinie 63 vom Hauptbahnhof iiber Schulzentrum St. Peter bis ins Peterstal verbessert die Erreichbarkeit des Be-
zirks. Vor allem der Bereich der Terassenhaussiedlung ist derzeit nicht optimal Richtung Universitiit an die Offis angeschlossen.

herigen Fahrgéste verbes-
sert. Die Forderung nach ei-
ner Anbindung des Schulzent-
rums St. Peter durch die Linie
63 ist eine uralte FAHRGAST-
Forderung und wir sind froh,
dass dies endlich erfiillt wor-
den ist. FAHRGAST sieht die
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Diese Linienfithrung bringt
einige Vorteile gegeniiber der
jetzigen Variante mit sich:

— schnellere Anbindung der
Haltestelle Schulzentrum
St. Peter von Norden
kommend sowie bessere
Umsteigemdglichkeiten

Die Endhaltestelle der Linie
63 befindet sich im Bereich der
Umkehrschleife beim Stadion
Liebenau. Die Einfahrt erfolgt
von Norden von der Conrad-
von-Hotzendorf-Strale  auf
gleiche Weise wie die Stra-
Benbahn. Dies bietet den Vor-

teil, dass hier die Ampelphase
der Straflenbahn mitbenutzt
werden kann und die Stral3en-
bahntrasse im vorderen Be-
reich der Kreuzung asphaltiert
ist und ebenfalls vom Bus be-
nutzt werden kann, um allfil-
lige Stauungen in diesem Be-
reich zu umfahren.

Hier muss wie bei der
Variante St.  Peter die
Endhaltestelle fiir den regula-
ren Busverkehr mit adaptiert
werden, da die Haltestelle
derzeit nicht fiir den Gelenk-
buseinsatz geeignet ist.

Die Vorteile dieser Variante
ergeben sich aus einer guten
ErschlieBung des Gebietes
Harmsdorf und der Bruck-
nerschule. Dieses Gebiet ist
derzeit verkehrstechnisch un-
terversorgt, die Linie 71 ver-
kehrt im ungeniigenden Stun-
dentakt mit einzelnen Ver-
starkern. Mit der Linienfiih-
rung Harmsdorf ergibt sich
eine neue Tangentialverbin-
dung von St. Peter zum Stadi-
on Liebenau, die derzeit nicht
existiert.

Umsetzung

FaurcasT Dbegriiit, dass
sich der Grazer Gemeinderat
in dieser Sache konstruktiv
zu Wort gemeldet hat und ver-
sucht, die Stadtregierung zum
Handeln zu bewegen. Wir
freuen uns, dass der Offent-
liche Verkehr und die Neuer-
schlieBung von Wohngebie-
ten den Bezirken ein wichti-
ges Anliegen ist.

Leider gibt es von Seiten
des Verkehrsstadtrates keine
nennenswerten Bemiihungen
zur schnellen Umsetzung. Auf
die Bitte um Priifung der ver-
schiedenen Varianten wurde
FAHRGAST geantwortet: ,,Wir
werden diese gerne priifen, al-
lerdings scheitert es bei vie-
len Varianten, wie so oft, am
Geld.“

Das Konzept finden Sie en
detail im Internet unter:
fahrgast-steiermark.at

Jukob Holzer



Linienbiindel

Bessere Ubersicht durch Linienzusammenlegungen

Durch die drtliche Biindelung von mehreren OV-Linien und zeitlich
versetzt verkehrende Kurse entsteht ein dichtes und attraktives
Verkehrsangebot. Dies ist in Graz bereits auf den Strafienbahn-
hauptstrecken der Fall. Die Grazer Stadthuslinien 52 und 53 ha-
ben das Potenzial, ebenfalls von diesem Kunstgriff zu profitieren.

ie Buslinien 52 und
53 haben ihren Start-
punkt am Grazer

Hauptbahnhof. Beide verlau-
fen auf unterschiedlichen We-
gen nach Andritz, wo sie die
Stralenbahnlinien 4 und 5
anbinden. Von dort fahrt der
52er bis zur Haltestelle Zie-
gelstrale, der 53er nach Stat-
tegg-FuB3 der Leber. Die Busse
fahren im 15-Minuten-Takt.

Parallelitiit
Der Bereich, der ndher be-
trachtet werden soll, erstreckt
sich vom Hauptbahnhof bis
zum Kalvariengiirtel. In die-
sem Bereich fahren die Busse

O Haltestelle
=== Buslinie 52

=== Buslinie 53

==== Eisenbahn

Situation April 2014

\ 52)
or

() Frobelpark

der Linie 52 am Bahnhofgiir-
tel nordwirts, in der Baben-
bergerstralle sidwérts und die
Busse der Linie 53 in der Ma-
riengasse in beide Richtun-
gen. Die Busse fahren in die-
sem Bereich also in drei ver-
schiedenen Straflen, die je-
weils im Abstand von nur 150
Metern (das entspricht 2 Mi-
nuten Fullweg) verlaufen.
Fahrgéste mit Hauptbahn-
hof oder Andritz als Ziel miis-
sen in diesem Bereich abwa-
gen, welche Haltestelle fiir sie
zur jeweiligen Zeit die besse-
re ist. Das muss nicht unbe-
dingt die nichstgelegene sein,
denn abhéngig von der Uhr-

53

Kalvarienbriicke

KalvarienbergstraRe

Graz

Marienplatz

Babenbergerstrae

1 Hauptbahnhof

Aktuelle Streckenfihrung der Buslinien 52 und 53 im Bereich Hauptbahnhof.

10

Die Biindelung von einzelnen Linien auf einer Strecke verkiirzt das Intervall, verein-
facht das Liniennetz und attraktiviert dadurch den Offentlichen Verkehr.

zeit kann es vorteilhafter sein,
die jeweils andere Buslinie zu
nutzen. Dies ist vor allem dann
problematisch, wenn einzelne
Kurse in der Hauptverkehrs-
zeit stark verspatet sind und
Fahrgéste an einer Haltestel-
le (z.B. Lastenstrafe in Rich-
tung Hauptbahnhof) warten,
wihrend in der Parallelstra-
Be der Bus der anderen Li-
nie piinktlich féhrt (z. B. der
S3er in der Mariengasse zum
Hauptbahnhof).

2x15=75

Ab Hauptbahnhof verkeh-
ren die Busse der beiden Li-
nien in einem um 7,5 Minuten
versetzten 15-Minuten-Takt.
Wiirden nun die Busse auf
derselben Strecke in Richtung
Kalvariengiirtel fahren, so er-
gibt das fiir die dazwischen
liegenden Haltestellen eine
Bedienung alle 7 oder 8 Minu-
ten. Das ist wesentlich attrak-
tiver als der 15-Minuten-Takt.
Hinzu kommt, dass Fahrgis-

te immer die selben Halte-
stellen beniitzen kénnen und
nicht unterschiedliche Wege
je nach gewiinschtem Fahr-
ziel und aktueller Uhrzeit ge-
hen miissen. Offi-Fahren wird
dadurch einfacher.

Vorschlag

FanrGast schlédgt daher vor,
die Buslinien 52 und 53 neu zu
ordnen und vom Hauptbahn-
hof gemeinsam tiiber die Kep-
lerstrale in die Mariengas-
se zu fithren. Die Haltestelle
Schrodingerstrae wird dabei
in die Mariengasse verlegt.
Durch die Mariengasse errei-
chen die Busse die Babenber-
gerstralle und haben bei der
Lastenstrafle die ndchste Hal-
testelle.

Am noérdlichen Ende der
Babenbergerstralie, im Stumpf
der Wiener Strafle halten die
Busse der Linie 52 an der Hal-
testelle Kalvariengiirtel und
fahren geradeaus weiter auf
der Wiener Strafle. Der 53er

Fanreast schligt vor, die Linien 52 und 53 gemeinsam durch die Mariengasse zv fih-
ren. Dadurch entsteht auf dieser Relation ein attraktiver 7,5-Minuten-Takt.
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Graz

biegt dort rechts ab, hilt in
der Haltestellenbucht am Kal-
variengiirtel und fahrt weiter
iiber die Haltestelle Kalvari-
enbergstrale und auf seiner
angestammten Strecke nach
Andritz und Stattegg-Ful} der
Leber.

Vorteile

— Die Haltestellen Kleiststra-

Be, Schrodingerstraie und

Lastenstrafle erhalten eine

Bedienung im 7,5-Minu-

ten-Takt.

Fahrgédste mit den Zielen

Hauptbahnhof oder An-

dritz konnen einfach zur

nihrer Haltestelle gehen,
ohne die Uhrzeit beachten
zu miissen.

Das problematische Links-

abbiegen der 52er Busse

vom Hauptbahnhof auf den

Bahnhofgiirtel entféllt.

— Verspatungen zur Haupt-
verkehrszeit und versdumte
Busse sind fiir die Fahrgés-
te besser zu verdauen, weil

»eh gleich der nichste Bus
kommt*,

Einer von vielen Wermuts-
tropfen ist der Entfall der Di-
rektverbindung  Bienengas-
se—Hauptbahnhof bzw. Bie-
nengasse—Andritz durch eine
Umsteigeverbindung mit den
Linien 40 bzw. 67 und 58 bzw.
63 iiber Lendplatz, der jedoch
durch die Vorteile durchaus
aufgewogen wird.

Fiir ecine attraktive und
nachhaltige Verkehrsplanung
ist es unablidssig, Potentiale zu
biindeln und die Linienstruk-
tur so einfach wie moglich zu
halten. Nur unter diesen Pré-
missen wird der Offentliche
Verkehr zur echten Alterna-
tive.

Fanrgast hofft, dass die
Verantwortlichen die Mog-
lichkeiten zur Attraktivierung
beim Schopf packen und dass
den Fahrgésten bald ein neues
Konzept présentiert wird.

Martin Médlinger

Am Sonntag, 22. Juni veranstaltet FaxreasT einen
Ausflug auf der Radkersburger Bahn.

Zuerst steht eine Befahrung der Strecke bis Radkersburg
auf dem Programm. Auf der Riickfahrt besuchen wir
die Murecker Schiffsmiihle und anschliefiend gibt es ein
gemiitliches Zusammensitzen in einer Buschenschank.

Wir freuen uns iiber Mitfahrer und bitten um Anmeldung
bis zum 15. Juni. Die Fahrt ist natiirlich auch mit einem
Radavusflug kombinierbar.

Da wir nur mit Regionalziigen reisen, bietet sich ein
Einfach-Raus-Ticket an. Dieses kostet fiir 2 bis 5
Personen 32 Euro. Die Kosten richten sich nach der
Anzahl der Mitfahrenden.

Treftpunkt: 22. Juni, 9.45 Uhr, Graz Hbf in der Halle
Riickkehr: ca 18.00 Uhr
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Kalvarienbriicke

Kalvarienbergstrafe

Kalvariengiirtel

LastenstraBe

Schrodingerstrale

KleiststraBe

O Haltestelle
= Buslinie 53

==== Eisenbahn Marienplatz

Babenbergerstrale

53
Hauptbahnhof

Fahroast

Vorschlag

Fanreast-Vorschlag fiir eine Biindelung der Buslinien 52 und 53 zur Attrkativierung.

FanreasT-Ausflug
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S-Bahn Steiermark

Der Erfolg des Of-
fentlichen Verkehrs, in
der Schweiz liegt weni-
ger in Monsterprojek-
ten, sondern vielmehr
in der umfassenden und
umsichtigen  Planung
der SBB und der Behor-
den, als auch beim po-
litischen Konsens der
Parteien. Die Schweiz
und der Kanton Zii-
rich bekennen sich of-
fensiv zum Bahnaus-
bau und haben erkannt,
dass massive Verkehrs-
probleme auf die Stadte
zukommen werden. Die
Weichen fiir den Bau der
Durchmesserlinie wur-
den vor mehr als 15 Jah-
ren gestellt.

So ist es fiir die Stei-
ermark #duBerst wich-
tig, den S-Bahn-Verkehr
konsequent auszubau-
en. Leider hat das Land
Steiermark den S-Bahn-
Verkehr in den letzten
Jahren schleichend re-
duziert. Fiir die néchs-
ten Jahre existiert kein
Geld fiir weitere Aus-
bauplédne. Das Beispiel
um die S-Bahn Ober-
steiermark zeigt wie
durch Uneinigkeit und
mangelnde Voraussicht
ein gutes Projekt vertan
werden kann. Nun gilt
es, die letzte Gelegen-
heit fiir eine Realisie-
rung der S-Bahn beim
Schopf zu packen und
offensiv die Umsetzung
anzugehen. Nur durch
ein offensives Bekennt-
nis zum OV und durch
den Ausbau des Ange-
bots kann den steigen-
den Verkehrsproblemen
des Verkehrs in der Stei-
ermark entgegengewirkt
werden. Wo bleibt die
Weitsicht fiir Graz und
die Steiermark?

Never Bahnhof

Mitte dieses Jahres geht in Ziirich ein never Bahnhof
unter dem Ziircher Hauptbahnhof in Betrieb

Die Durchmesserlinie in Ziirich stellt eine neve Verbindung so-
wohl fiir den Regional- als auch fiir den Fernverkehr dar. Durch
den neven Durchgangsbahnhof Lowenstrafie ergeben sich Fahr-

zeitverkiirzungen bis zv 15 Minuten.

er Hauptbahnhof
Ziirich ist der groBte
Bahnhof der Schweiz

und einer der meist frequen-
tierten Verkehrsstationen
der Welt. Jeden Tag kommen
mehr als 300.000 Reisende
an diesem Bahnhof an, der
ein wichtiger Knotenpunkt
der Schweizer Bahn ist. Die
Durchmesserlinie schafft eine
neue zweigleisige Verbindung
von Altstetten im Westen {iber
den Ziircher Hauptbahnhof
nach Oerlikon im Nordosten.
Mit dieser Linie ist es mog-
lich, das (ohnehin schon sehr
gute) Angebot auf der Rela-

Flughafen Zirich

Basel

Bern
Genf

Altstetten

Letzigraben- und
Kohledreieckbriicke

tion Genf-Bern—Ziirich—St.
Gallen weiter auszubauen und
die S-Bahn Ziirich in ihrem
vierten Ausbauschritt weiter
zu verbessern, um den prog-
nostizierten Fahrgastzuwach-
sen der nachsten Jahre gerecht
zu werden. Das zentrale Stiick
der Durchmesserlinie bildet
der viergleisige Bahnhof Lo-
wenstralle, welcher als zwei-
ter Durchgangsbahnhof un-
ter dem Ziircher Hauptbahn-
hof liegt.

Briicken

Vom Westen kommend
miissen die kiinftigen Fern-

Winterthur ?

St. Gallen

Gotthard / ltalien

verkehrsziige zwei lange Brii-
cken befahren, welche eine
kreuzungsfreie Einfadelung
und Entflechtung des Bahn-
verkehrs zum Bahnhof Lo-
wenstralle ermoglichen. Nach
dem Bahnhof Altstetten be-
ginnt die Letzigrabenbrii-
cke, die mit mehr als einem
Kilometer Linge kiinftig die
langste Briicke der Schweize-
rischen Bundesbahnen (SBB)
sein wird. Die Letzigraben-
briicke wie auch die nachfol-
gende Kohlendreieckbriicke
sind jeweils eingleisig aus-
gefiihrt. Die beiden Briicken
harren derzeit noch ihrer Fer-
tigstellung. Sie werden Ende
2014 in Betrieb gehen. Erst zu
diesem Zeitpunkt ist es mog-
lich den Fernverkehr iiber die
neue Verbindung zu fithren.

Der Bahnhof Liwenstrafle

Der Bahnhof Lowenstrafle
ist das Herzstiick der Durch-
messerlinie. Der Bahnhof
liegt unter den Gleisen des
oberirdischen Kopfbahnhofs.
Die Ziige tauchen von Wes-
ten kommend neben dem zen-
tralen Stellwerk in den Unter-

Weinbergtunnnel

Stadelhofen

Rechtes Ziirichseeufer
Ziircher Oberland
Winterthur

Bahnhof Léwenstraf3e

Linkes Ziirichseeufer

L Osterreich

Schematische Darstellung der Streckenfiihrung der Durchmesserlinie (in rot). In blav ist die S-Bahn Stammstrecke markiert.
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Der neve Bahnhof LowenstraBe ist der zweite Durchgangsbahnhof unter dem Ziircher
Hauptbahnhof. Er besitzt vier Gleise fiir den Fern- und Nahverkehr. Foto: SBB CFF FFS

grund. Noch auf der Rampe
verbreitert sich die zweigleisi-
ge Strecke auf vier Gleise. Der
Bahnhof Lowenstral3e ist ne-
ben dem Bahnhof Museums-
straf3e fiir die S-Bahnziige der
zweite  Durchgangsbahnhof
des Ziircher Hauptbahnhofs.
Im Gegensatz zum Bahnhof
Museumsstrafle, welcher aus-
schlieflich vom Regional-
verkehr befahren wird, wur-
de der Bahnhof Lowenstralie
als unterirdischer Fernbahn-
hof sowohl fiir den S-Bahn-
als auch fiir den Fernverkehr
konzipiert. Der Tiefbahnhof
LowenstraBBe besitzt vier Glei-
se mit breiten Bahnsteigen,
grofziigigen Auf- und Abgén-
gen sowie ein modernes Si-
cherheitskonzept.

Baukunst

Der Bau des Tiefbahnhofs
stellte sowohl die Planer als
auch die Bauherren vor grofle
Herausforderungen. Der un-
terirdische Bahnhof wurde
unter vollem Betrieb des dar-
iiberliegenden, oberirdischen
Bahnhofs in offener Deckel-
bauweise errichtet. Aufgrund
der hohen Zugdichte des
Schweizer Eisenbahnverkehrs
konnten wéhrend der Bauzeit
keine Bahnsteige auller Be-
trieb genommen werden. Be-
merkenswert ist ebenso, dass
der unterirdische Bahnhofs-
bereich vom Sihl-Fluss iiber-
quert wird. Das Flussbett un-
terquert in einem Tunnel den
oberirdischen Kopfbahnhof
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und flieBt gleichzeitig iber
den Bahnhof Lowenstrafe.

Der Weinbergtunnel

Direkt anschliefend an den
Tiefbahnhof LéwenstraBe be-
ginnt der einrdhrige, zwei-
gleisige Weinbergtunnel. Die-
ser unterquert nach der Wei-
chenhalle den Limmat-Fluss
und schwenkt in einem gro-
Ben Linksbogen nach Nor-
den, um den Bahnhof Oerli-
kon zu erreichen. Die Errich-
tung des Weinbergtunnels
erforderte viel Ingenieurge-
schick. Neben der aufwindig
zu errichtenden Flussunter-
querung wurde der Tunnel in
bergménnischem Vortrieb un-
ter dicht besiedeltem Wohnge-
biet gebaut.

Bahnhof Oerlikon

Das bauliche Ende der
Durchmesserlinie bildet der
Bahnhof Oerlikon. Dieser
musste — bisher als Nadelohr
im Ziircher Bahnnetz bekannt
— ausgebaut werden. So wur-
de der Bahnhof Oerlikon um
zwei Bahnsteiggleise vergro-
Bert. Hierfiir wurde eigens ein
6.200 Tonnen schweres Ge-
biude der Maschinenfabrik
Oerlikon um 60 Meter ver-
schoben, um Platz fiir die zwei
zusitzlichen Durchfahrtsglei-
se der Durchmesserlinie zu
schaffen. Der Bahnhof Oerli-
kon ist ein wichtiger Umstei-
geknoten im S- und Regio-
nalverkehr im Kanton Ziirich,
etwa vergleichbar mit dem

Die S-Bahn Ziirich ist ein gutes Erfolgsbeispiel, wie gutes Angebot eine ganze Region

avfwerten kann. Im Juni geht die vierte Teilergiinzung in Betrieb.

Bahnhof Wien Meidling. Hier
am Ende der Durchmesserli-
nie wurden aufwindige Aus-
und Einfiadelungsbauwerke in
Form von kurzen Bahntunneln
und Uberwerfungen errich-
tet, um einen kreuzungsfreien
und reibungslosen Betrieb des
S-Bahn-, Regional- und Fern-
verkehrs zu gewédhrleisten.

Die vierte Teilergdinzung

Die Durchmesserlinie ist
das Herzstiick der vierten Tei-
lergdinzung der Ziircher S-
Bahn. Die S-Bahn Ziirich wur-
de 1990 in Betrieb genommen
und fahrt heute an der Kapa-
zitdtsgrenze. Taglich benut-
zen mehr als 400.000 Men-
schen dieses effiziente Trans-
portsystem, rund drei Mal
mehr als bei der Inbetriebnah-
me prognostiziert.

Die Stadt und der Kanton
Zirich sind bemiiht, die S-
Bahn weiterhin attraktiv zu
gestalten und investieren mas-
siv in den Bahnverkehr, rund

420 Millionen Franken (ca.
350 Mio. Euro).

Die Durchmesserlinie ist
die vorerst letzte grofe An-
gebotsoffensive der S-Bahn
und bringt vielen Fahrgésten
sowohl  Fahrzeitverkiirzun-
gen als auch Kapazitatsstei-
gerungen. Aufgrund der neu-
en Moglichkeiten der Durch-
bindung von Ziigen durch die
Durchmesserlinie sind grof3e-
re Umschichtungen im Lini-
ennetz der S-Bahn vorgese-
hen.

Neuer Takt

Es wird kiinftig in das Ziir-
cher Oberland einen Vier-
telstundentakt statt eines
Halbstundentaktes  geben,
ebenso sind die zwei groB-
ten Stddte des Kanton Ziirich,
Zirich und Winterthur, mit
einem S-Bahn-Viertelstun-
dentakt ohne Zwischenhalt
verbunden.

Daneben verkehren auf
dieser Relation zusatzlich im

Der Weinbergtunnel verbindet den Bahnhof LowenstraBe mit Oerlikon. Er ist einrohrig
und zweigleisig und unter schwierigen Bedingungen errichtet worden. Foto: SBB CFF FFS
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Mit der Inbetriebnahme der Durchmesserlinie geht eine dritte Achse zwischen Ziirich
HB und Oerlikon in Betrieb, neben den Strecken iiber Wipkingen und Hardbriicke.

Halbstundentakt je zwei S-
Bahn-Linien mit Halt an allen
Stationen und — nicht zu ver-
gessen — der Fernverkehr, der
auch mit mehreren Ziigen pro
Stunde zwischen diesen bei-
den Stiddten aufwarten kann.

Lulaufstrecken

Die Ziircher S-Bahn wird
jedoch nicht nur durch den
Bau der Durchmesserlinie
verbessert. Ein grofles Augen-
merk liegt auch auf der Auf-
riisstung und Adaptierung der
Zulaufstrecken. Ohne diese
unscheinbaren Investitionen,
wire ein Projekt wie die vier-
te Teilergdnzung der Ziircher
S-Bahn undenkbar.

So kommt es auf den ein-
zelnen S-Bahn-Strecken zu
Signalverriickungen, um die
Kapazitdt der Strecke durch
kiirzere Abstinde zu erho-
hen, ebenso werden Bahnstei-
ge verldngert, um mit Zwolf-
Wagen-Ziigen den Anforde-
rungen gerecht zu werden.
Im Vergleich, die maximale
Zuglédnge bei Personenziigen
in Osterreich betrigt 15 Wa-
gen.

Die Inbetriecbnahme der
vierten Teilergdnzung der
Zircher S-Bahn beginnt mit
15. Juni 2014 und wird etap-
penweise bis zum Jahre 2018
umgesetzt sein.

Fernverkehr
Nicht nur der Regional-
verkehr profitiert von den
neuen Direktverbindungen,

14

auch beim Fernverkehr werden
sich Fahrplanverbesserungen
und Fahrzeitverkiirzungen er-
geben. Die Ziige auf der Rela-
tion St. Gallen—Ziirich HB—
Bern—Genf miissen ab De-
zember 2014 nicht mehr im
Kopfbahnhof stiirzen. Durch
die Fahrt iiber den Durch-
gangsbahnhof Ldwenstrafe
wird es hier zu Fahrzeitver-
kiirzungen von bis zu 15 Mi-
nuten kommen.

Tukunft

Die Schweizerischen Bun-
desbahnen SBB planen lang-
fristig den Fernverkehr so-
wohl in Nord-Siid- als auch
in Ost-West-Richtung weiter
auszubauen.

Fiir den Ausbau des Bahn-
angebots beispielsweise mit
Inbetriecbnahme der Neuen
Alpentranversale (NEAT) mit
Gotthardbasistunnel braucht
es vor allem bei den Bahnkno-
ten MaBnahmen zur Kapa-
zitdtssteigerung. Die Durch-
messerlinie Ziirich ist eine da-
von.

Mit der Fertigstellung
der Durchmesserlinie ist der
Bahnausbau im Kanton Zii-
rich vorlaufig abgeschlossen.
Neue Bauprojekte wie der
viergleisige Ausbau Efretti-
kon—Winterthur sind erst in
der Projektierungsphase und
miissen noch zur Abstimmung
gebracht werden, mit Neubau-
strecken ist erst wieder in 10—
15 Jahren zu rechnen

Jakob Holzer

meldungen

-

Gleisdreieck am Murpark

Das Einkaufszentrum
Murpark — das einzige in
Graz mit Stralenbahnan-

schluss — baut seine Verkaufs-
flachen aus. So wird tiber den
Stralenbahngleisen ein neu-
er Ubergang errichtet. Wih-
rend der Bauphase konnen die
Stralenbahnziige der Linien 4
und 13 nicht bis zur Endhalte-
stelle Liebenau/Murpark ver-
kehren.

Die Betriebsfithrung der
Holding Graz Linien hat sich
diesbeziiglich eine gute Idee
einfallen lassen, den Betrieb
der StraBenbahnlinien mdog-
lichst weit zum Einkaufszen-
trum zu fiihren. Die Strallen-
bahn wendet in einem Gleis-
dreieck kurz nach der Halte-
stelle Park and Ride Murpark
— ein Novum im Grazer Stra-
Benbahnverkehr. Die Buslini-
en 64, 72, 74 und 75U wurden
extra zur Haltestelle Park and
Ride Murpark verldngert, um
den Fahrgésten eine optimale
Umsteigesituation auch wéh-
rend der Dauer der Baustelle
zu ermoglichen.

FanrGasT begriifit diese
Baustellenlosung und mochte
ein groBBes Lob an die Betei-
ligten aussprechen. Wir fin-
den es besonders wichtig, den
Verkehrstrdger Stralenbahn
bei Baustellen und Betriebs-
unterbrechungen nicht einzu-
stellen, sondern den Betrieb
auf einem moglichst langen
Teilstiick aufrecht zu erhal-
ten. Nur so kann den Fahrgés-
ten die Qualitét einer Stral3en-
bahn gewihrleistet werden.
Wir hoffen, dass solche ,,in-
novativen“ Losungen in Graz

nun Ofters zur Anwendung
kommen.

Never HGL-Automat am Haupt-
bahnhof

Im Bereich der
Bushaltestellen beim
Hauptbahnhhof wurde ein

neuer Fahrkartenautomat der
Graz Linien aufgestellt. Dieser
Automat kann Fahrscheine
fiir die Zone 101 (Graz) ver-
kaufen.

Im Sinne des Verkehrsver-
bunds sollten auch die Graz
Linien zoneniibergreifen-
de Fahrscheine an ihren Au-
tomaten anbieten. FAHRGAST
begriilt die Aufstellung von
Fahrkartenautomaten an wich-
tigen Haltestellen.

Sicherheitshaltestelle
LeonhardstraBe

Die Attraktivierung der
StraBenbahn in Graz stockt.
Statt die Tram zu beschleu-
nigen wird im Bereich Rei-
terkaserne die Straenbahn
nun ausgebremst. Die offizi-
elle Begriindung dafiir lautet,
dass es aufgrund des schlech-
ten Gleiszustandes zu Er-
schiitterungen beim Befah-
ren der Weiche durch die Stra-
Benbahn in den benachbar-
ten Hausern gekommen wire.
Der Konzernsprecher der Hol-
ding Graz erklérte in der Klei-
nen Zeitung, dass die Stralen-
bahn daher nur mit maximal
15 km/h die Weiche passieren
diirfe.

Die Umsetzung dieser
Langsamfahrstelle sieht an-
ders aus. Es wurde fiir die
Stralenbahn eine sogenannte
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Kurzmeldungen

Durch die Verlingerung der Buslinien bis zum Gleisdreieck beim P&R-Murpark ist ein
Tiir-an-Tiir-Umsteigen zur derzeit wegen einer Baustelle verkiirzten Linie 4 maglich.

»,Sicherheitshaltestelle* einge-
richtet. Das bedeutet, dass die
Tram vor dem Befahren der
Weiche kurz anhalten muss.
Interessanter Nebeneffekt: Da
die ,,Sicherheitshaltestelle
vor einer Kreuzung liegt, ver-
liert die Stralenbahn durch
ihr Anhalten den Vorrang.
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Seit Kurzem bietet die GKB auf ihren
Bahnhéfen gratis Wlan an.

RegioMove in Leoben

Mitte April fand auch
im diesem Jahr wieder die
Fachtagung RegioMove in
Leoben statt. Die Tagung
beschiftigte sich wahrend
zweier Tage mit dem The-
ma ,,Verkehr in Europas Re-
gionen®. Hierzu waren Exper-
tinnen und Experten aus dem
Europédischen Raum eingela-
den, Vortrédge zu halten.

Am ersten Tag lag der
Schwerpunkt bei den Rah-
menbedinungen, die von der
Europédischen Union fest-
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gelegt werden und bei zwei
Workshops konnten sich die
Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer mit den Auswirkun-
gen der Rahmenbedingungen
auf die einzelnen Regionen
beschiftigen. Am zweiten Tag
ging es noch mehr ins Detail
und es wurden einzelne Pro-
jekte in den unterschiedlichen
Regionen beleuchtet.

Jubildumsaktion Verbundlinie

Seit nunmehr 20 Jahren
vereint die Verbundlinie die
verschiedenen  Offentlichen
Verkehrsmittel unter einem
Dach. Seit 1994 im Grofiraum
Graz und seit 1997 in der ge-
samte Steiermark sorgt die
Verbundlinie mit ihren Tari-
fen dafiir, dass alle Verkehrs-
mittel mit einer Fahrkarte ge-
nutzt werden kénnen und dass
der Offentliche Verkehr un-
ter einer Marke einheitlich
auftritt. So sind beispielswei-
se die meisten Busse im soge-
nannten ,,Verbund-Design® in
griin und weif3 unterwegs.

Zum 20-jahrigen Jubila-
um gibt es als kleines Danke-
schon an die Kundinnen und
Kunden des Offentlichen Ver-
kehrs in der Steiermark zwei
Aktionstage. Am 30. und am
31. Mai sind alle Stunden-
karten fiir die gekauften Zo-
nen den ganzen restlichen
Tag giiltig. Diese Aktion gilt
fiir alle 1-bis-5-Stundenkar-
ten zum vollen oder erméBig-
ten Preis. Auch die Familien-

erméfBigung kann angewendet
werden.

Weiters feiern auch ausge-
suchte Museen an den beiden
Tagen mit. Bei Vorweisen ei-
ner Stundenkarte bekommen
Sie einen vergiinstigten Ein-
tritt. Die Liste zu den Muse-
en finden Sie unter verbundli-
nie.at. FAHRGAST begriifit diese
netten Aktionen, tragen diese
doch dazu bei, dem Offentli-
chen Verkehr ein gutes Image
Zu verpassen.

Wir wiinschen der Ver-
bundlinie fiir die ndchsten 20
Jahre alles Gute!

Fahrt ab Stadtgrenze

Klammheimlich wollte die
OBB die Kombinierung von
Verbundfahrscheinen und
OBB-Fahrkarten abschaffen.

505

582

567

264

per Erlagschein.

1 Stk. 0,40 Euro — 10 Stk. 3,60 Euro (jeweils zzgl. Versand)

Bestellungen richten Sie bitte unter Angabe der gewiinsch-
ten Wagennummern an eine unserer Adressen. Fiir Mit-
glieder ist die Zusendung ab 8 Stiick portofrei. Bezahlung

Ein Ubergang von Verbund-
auf OBB-Fahrkarte oder um-
gekehrt ist nun nur noch dort
moglich, wo der Zug einen
Halt hat. Trotz Interventi-
on von FaHrGAsT wurde die-
se Regelung durchgesetzt, je-
doch mit einer Ausnahme.

Es ist weiterhin moglich,
Fahrkarten ab der Grazer
Stadtgrenze zu kaufen. Die-
se Information ist vor allem
fiir Reisende mit dem Railjet
Richtung Wien wichtig. Hier
ist es moglich — sofern man ei-
ne Fahrkarte fiir die Zone 101
besitzt — die OBB-Fahrkarte
erst ab Judendorf-Stralengel
zu kaufen.

Ebenso ist es erlaubt, den
Verbundfahrschein ,,hin-
disch® zu entwerten mit Ein-
tragung von Zeit, Datum und
Zonennummer.

283

536
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Mobilitat fur die Weststeiermark
Mit den Eisenbahnstrecken von Graz nach

Kéflach bzw. Wies-Eibiswald, sowie mit den |
zahlreichen Buslinien erschliel3t die GKB um-
weltbewusst und kostengtinstig die —
Weststeiermark!

Auf den Bahnhofen und Haltestellen der

GKB gibt es Park&Ride-Platze, wo Sie als @
Bahnfahrer Ihr Auto oder Zweirad kostenlos
abstellen konnen.

Graz-Koflacher Bahn und Bushetrieb GmbH
A-8020 Graz, Koflacher Gasse 35-41
+43 (0)316 5987-0 www.gkb.at
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unabhangig und Uberparteilich.

Erscheinungsweise: Nach Méglichkeit vier Mal im Jahr. Osterreichische Post AG

Auflage: 1000 Stiick. Info.Mail Entgelt bezahlt

Q Ich interessiere mich fiir Ihre Tiifigkeit und ersuche
Sie, mir Informationsmaterial zuzusenden. Bitte
ausreichend

Q Ich bestelle ein Jahresabo der Zeitung Farreast zum )
frankieren

Preis von 5,80 Euro inkl. Porto und Versand.

O Ich trete dem Verein Faureast Graz/Stmk. als Mitglied
bei. Jahresheitrag 20,— Euro; fiir Familien 25— Euro;
jeweils inklusive Zeitung.

Fahrgast Graz/Stmk.
Postfach 30
8016 Graz

Adresse

Unterschrift

1/2014

Wenn Sie Farreast-Mitglied werden
mochten, dann benutzen
Sie bitte nebenstehende Postkarte.
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